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Omslagsbilden

visar FARJAN 4 vid Gotaverkeas Girjeliige
vid Lundbyhamnen omkring 1950, Foto Gista
Séderberg.

1 ar har férresten Gotaverken, numeri om-
didpt i1l Cityvarvet, dter fatt fdrjetrafik, Se-
dan den 28 maj anloper firjan fran Rosenlund
till Lindholmen dven Cityvarvet med tre turer
morgon och eftermiddag,. Det nya fiirjeliiget
ligger utanfér Cltyvarvets omrade, | Stjdrn-
gatuns forlingning alldeles bakom den stora
grina flvtdockan, och kan alltsd dven anvin-
das av allmitnheten,

Arsméte

Liirdag 27 oktober dr det dags for arsméte |
Sillskapet Angbaten, Motet b1l i filmsalen
pd Goteborgs Sjifartsmuseum. Se sirskild
kallelse som meditljer detta nummer,
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FARJAN 4

Arbetena ph FARJAN 4 gir ofdrtrutet vidare,
Forutom Silllskapets egna arbetsinsatser iir
Cityvarvets filial pd Lindholmen engagerade
pd firjan sedan dea 13 september,

Det #r den sviirt rostangripna babordssidan
av dverbyggnaden som har skurits bort och
nu nytillverkas av Lindholmen | nitat utféran-
de, Niér Sverbyggnadssidan kom bort visade
det sig att det underliggande skarndicket var
ruttet delvis pi en ldngd av ca § meter, Diir-
fiir fick ett nytt skarndiick liggas ocksd,

[ bverbyggnadens styrbordssida har varvet
stycket i ny plat pd ett par stillen som var
svirt rostangripna, Annars riknar vi med

att styrbordssidan skall kunna std iinny minga
ar,

Vad Gvrigt har di hint pa FARJAN 4 1 ar?

Jo i varas fornyades 92 1dpmeter dilckstrii

péd fordick samt 20 meter skarndlick runt fir-
stitven och vidare ldngs styrbordssidan. Ar-
betet som utférdes av Gotenlus vary omfatta-
de fiven natning av hela forddcket. VI sjilva
har sedan slipat hela firdicket och Atermon-
terat pollare och riickverk pi fordick. Alla
detaljer hade dessfirinnan renbankats och
milats innan monteringen skedde,

Sista lbrdagen | september sprutmilades
skrovet tvi ganger under vattenlinjen och vi
Birjar ou kunna se fram mot den dag niir flir-
jan skall sjdsiittas efter det linga uppehillet
pi land vid Eriksbergs vary,

Aktuellt ombord i BOHUSLAN

BOHUSLANE roksalong efter renoveringen i viras. Foto Hikan Jirnstrom,

I forra numret berlttade vi om de omfattande
arbetena med lliggning av ett helt nytt hryygg-
diick och bytet ay réksalongens fronskott,

Under varen blev det en hektisk tid fir de
som arbetnde med rijksalongens Merupphygg-
nad, Elsystemet Lill riiksaloagen och den
vvanfir liggande styrhyviten fick fiirnvas helt
Front- och akterskott samt tak { salongen
isolerndes meod mineralull och kliddes dir-
efter In med garnering. Sedan blev det givet-
vig nbdviindigt att tapetsera om riksalongen
Den ursprunglign tapetens grina nyans och
monster gick (Grstis e Id men vi tyeker ln-
di att valet blev gott.

BOHUSLAN utforde frets sista bestlillnings-
ofter hills den

tur den 14 september. Dagen
traditionsenlign avslutningslesten fir BOHUS
LANg aktiva besatiningsmedlemmar  Festen

hade samint 50 deltagire som &t slg vill sma-
ka ur det pikhaltiga kriiftsortimentel

Redan den 19 september bogserades BOHUS
LAN till Cityvarvets filial yu Lindholmen diie
han dockndes file plithyten | skrovet. Vid en
prundstitning i somras lick stingkiilen och
hordliigeningen | killstraket en intevekning un-
der maskinrummet. Direkt eftor grundstit
ningen gjordes en provisorigk reparstion po
Lindholmen. Nu har all den skadade pliden, ca
10,6 m i vardera kil steaket samt stamghkiilen
gkurits loss. | B-stedkel har ca 7,2 m plit
skurite loss pa babords sida. Den nya platen
kommer att nitas till spant och stangkil. i
det av utrymmesskil inte gar att komma at
vid nitping Kommer pliten istlillet att svetsas,
Nir detta skrives gista veckoglutet | seplem
ber pigar arbetena (e fullt pi BOHUSLAN
och vi hoppas att i plista nummer kunna visa
lite bilder och beritta lite mer om arbetena
ombord pa angaren.



Varresan till Oslo med BOHUSLAN
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Utsikt frin Akershus dver kajerna nedanitr Ridhuset. Vi den bortre "utstikkeren'
ligger de fom svenska hidtarna, Foto Jdkan Firnstrdm

I viirus vur jngaren BOHUSLAN virrustad
och klar for ging ovanligt tidigt. Anledningen
var att angaren skulle deltaga i Bohug Turists
sliljkampan) | Oslo 25-26 april. 1 Osio gkalle
vi teilffa fyrea andra svenska skiirgirdsbhatar
vch tillsammana skulle vi hilda sjidiva basen
fir verksamheton under Oslodsgarnn.

Mycket grbete och hungrig besiitining

Annandag pask den 23 april Himnade BOHUS-
LAN Stenpiren fSr att antriida den lingn re-
san norrut. Ombord hade det arbetats inten-
sivt under piskhelgen fOr att {4 dngaren klar,
I riksadongen, vars inredning hade varit helt
demonterad, hnde arbotet med tapetsering
och uppsiittning av ligter, soffor, bord och
armialurer nistan pigitt dygnet runt

Som besittning hade vi fatt ett lagom stort
King som var medvetnd om att det inte hura
skulle bli en rekreationsresa, Under hels upp-
resan arbetade vi fe ant £ Angaren si re-
resentativ som majligt., Ombord var stam-
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ningen hog, mycket tack vare att vi hade fitt
Gunnar Kullman att stilla upp gom kock un
der resan. Ar den goda maten omhord kanske
en anledning till att man dy med som beslitt-
ning ombord ? T vilket fall som helst kan Gun-
par lotyga att det var en mycket muatfrisk he-
giittuing som tidigt varje morgon glorde allt
for ant vilckn kocken niistan innan solen hade
gitt upp.

Resin med BOHUSLAN gick som sig bir
inomskirs | Bohusiiin och | synnerhet | skir-
garden nore om Lysekil var det mangs av den
hofasta befolkningen som tittade 1ite extra
noga pd den forbiglidande dngaren, Liksom
under resan Lill Cslo viren 1980 — di det var
ett hiknande arrangemang diiv — hade vi liven
i dar sagolik tur med viidret; solsken och ingen
gjohivning, Ombord hade vi tvii passagernre
som videofilmade resan for Bohus Turists
behov, For ntt inte gbra resan fir jobbig,
hade den delats upp i i dagsetapper; fGreta
dagen till Strémstad och andea dagen veston

NOLHATTEN och BOHUSLAN vid kajen 1 Oslo. Foto Hakan Jirnstrim

uv striekan upp till Oslo. En resa pa totalt
1610 timmar, Nir vi kom ull Stromstad ef-
ter deygt nlo timmars ging, lag dir redan
tre av bitarny som vi skulle triffa i Oslo. 1
norrs hamnen ldg Kostertrafiks IDEFJORD
P sin vanliga plats och | sbdra hamnon funn
vi Lennart Karlssona SOTEN och Uddevalla
Turistrafiks HY FJORDEN,

Samjing vid lldjernet

Pil tisdagen kom vi Ivig [rin Stromstad sist
av bitarna, Vi kan ju lote som de dieselmo-
tordriviaa batarna bara trycka pa en knapp
och nigra minuter senare ge oss av, Efter
att ha idmnut den syenska skirgirden vid
Nord-Hiillstl, mottes vi av ett niistan hetlt
stilla hav nir vi fi6)jde Jeden mot Tresteinene
strax svd om Hyplerdarna, Vi passerade
Strutens fvi och kom till Ostofjordens birjan,
Vid Oacarshorg — alldeles efter Drgbak -
hiilsade vi med Maggan pi den porska milithe-
posteringen, Det var hiir som den tyskn krys-
sivren BLUCHER #inktes av novrminnen vid
dverfallet pd Norge den O april 1940,

Alla deltagande bitar skulle samias vid Gu

Hdjermnet utanfsr Negodden for att gi | kolonn
den sista biten fram till Radhuskajen i Oslo,
Vid Idjernet teiiffade vi den femte biaten,
Stelian Johanssons NOLHATTEN som hude
gttt [redn hemmanhamoen | Hamburgsund da-
gon innun, Efter ankomsten till kaj i Oslao
strimmade de deltagande arrangdrerna om-
bord pi respektive bitar. Varje bél represen-
terade ett kustavsnitt, BOHUSLAN represen-
terade Ookerd, Kungitly, Molndal och pist-
kusten, d v 8 kommunerna Tyirn, Orust och
Senungsund, Caféet pi aklerdick fGrvandla-
des snabibt ti] utstidllning med Informations-
akiivmar och broschyrstill, | mellandiicks-
giangen arrangerade en grupp Kunglilv skonst-
nirer en utstillning med tavior och skulptu-
rer, Firutom turistorginisationerna fanns
dven vissa féretag | turistniivigen med om-~
hord, Mat- och riksalongerna var avsedda
for inbjudna giister som skulle A smaka i
hohustinska speclalitetor.

[nvadernde gv aorrmin ———

P onsdagen invigdes Oslodagarna och sedan
var det en stadig strom av hesbkare ombord,
biade resesrrangiiver och allminheten, Hohus
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Fr v HANSTEEN. REIGUN och STYRBJORN 1 torrdocks vid Akers. Foto Hikan Jirnsteim

butaljon undor ledning uy Egon Kjerrmuan kon-
sevtorade pd kajen, Ombord ps BOHUSLAN
underhill duon Vi fir vackrast niir det skym-
mer'' mad vistkustyvisor och med BOHUSLANS
Ake Larsson som extrainkallad underhallare
Visom inte sjing lika bra som Ake, passade
pik Attt don sedvanlign turen med trikiken
(spirvagnen) till Holmenkollen och griddpas-
tejerna pd Frogneseteren — en hiirlig gam
mal restaurang och cal® byged | el ) natlo-
nplromantisk stil och med fantastisk utsikt
over Oslofjorden och staden,

Pia Karl Johan (Oslos paradgata) stod Bohus
Furists piida gjiibodar. Tl bjodg oslaboynn
pi musselsoppa och sedun var det Inte 53
gvart att locka ner dem till bidtarna vid Rad
husknjon.

Viirn viluner st BURGYSUND hjod oss pd
kvitllon 11 sin nyvrestaurerade doghitsoxpe
dition pd Radbhuskajon dilr de serverade rilc-
lig pils och korv,

Gamly dngbatar vid Akers

Under torsdagen fortsatte programmet pi
BORUSLAN. Nagra [viu besiittningen worde
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ett begik pd numers nedlngda Akers Mek
Verksted diir tre veteranfartyvg lag | en av
torrdockerna. Det var Norsk Veteranskibs
kiubs angbogserare STYRBIJOHN, byggd 1011
for svenska TGOJ och gom fram till 1963
tyiinatgjorde | Narvik, Bogseraren som bvar-
toge av NVSK 1079 akall renoveras il Lra-
fikdugligt skick i framtiden. STYRBJORN
har en compoundmaskin pd 350 ihkr

| dockan lag éven lasthiten REIGUN (byged
19045, som dr identisk med styrsobiten
STYRSO [ om gildos till Oslo redans 1910, 1
mitten av 1950-talet byggdes hon om till mo-
torinstiartveg, Den nuvarande jlgaren iy

hue

planer pa att hygga om hepne till passagerar-

batt igen, Efter att ha sett skrovets kosdition
gtdller man sig hivgst tvekeam Ll planerna.

Den tredfe biten | dockun var HANSTEEN
byggd redan 1866 f6r Norges Geograliska Op
mitling 61 att anviindas vid djuplodaing och
kartliggning av den norska kuaten, Fartvgoet
har sedan dess blivit ombyegt flers ganger
och [ttt andra arbetsuppgilter bl a som passa
gerarfartyg, 1950 blev den logemuntafax

oeh omby gedes direlter med en husliknande

Olika livsvillkor

Efter att ha avverkat des nittonde trafiksid-
songen stir vi anyo Infér en vintersiisong
fylld av restaurerings- och underhallsarbete
ombord | BOHUSLAN, Visst dr vinterarbetet
bdde spiinnande och roligt. Stundom far man
ocksia tilifdlle stt fundera kring ett och annat,

Vi dir ju s férmitna att vi anser oss bedriva
kulturell verksamhet, Vi apser ait det bista
siittet att visa dangteknikens betydelse for far-
tygsdrift Hr att bevara BOHUSLAN | driftdug-
ligt skick nch Jita minniskorna med egna
sinnen uppleva hur det en ging fungerade, Na
ir det Ju emellertid 83 trivialt att dven kultu-
rell verksamhet kostar pengar, For vir del
fir det inté (rigt om arbetet ombord for dot
bedriver vi ideellt och si skall det vara dven
framgent, Men material och arbeten gom vl
Inte har kapacitet fir att utféra ombord kos-
tar pengar, Vir enda inkomstlkilla iir trafik-

Intiikterny, Frin stat och kommun har vi lnte
uppburit ndgot stéd. Det fir hiir vigsa Jamld-
relser kan girag mellan osg och andra kultur-
arbetare av jimibrbart slag,

Som alla vet har vi pi Jandbacken effektiva
féreningar som med samma motivering som
vi bevarar kompletta jirnviigar med ingdrift
— veteranjirnviigar, Dessa firenlngar var
ifrin starten hiinvisade till att arbeta under

exakt samma villkor som vi inget stisd fran

det allmidnon,

Fér en del ir sedan lyckades emellertid ve-
teranjiirnviigarpa med att inlressera en poll-
tiker fir gln verksamhet, St kom en utred
ning om kulturstdd till veteranjilrnvdgar med
egen bhana till, idag dr det sd att verje [dre-
ning som ir beriittigad till statsbidray far
detta, Storleken av hidraget beror dels pi
hur stort det totals anslaget iir, dels pi en
avviigning uav de olika [Greningarnas hehov
mot varandra. Det dr inga astronomiska he-
topp det ror sig om. Men i den gituation som
vi bemnade | firra dret di en nbdtvungen re-
paration griivde ott stort hiil i knssan skulle
100000 kronor utgjort en viterst virdefull
fdrstiirkning.

Jag ir absolut inte avundsjuk pa veteran jirn-
viagarna som st denna fraga pi ott positivt
sitt, De ir bara ant gratulera, Men kan det
finnas niagon mdéjlighet till liknande stittning
av kulturprojekt till gioss ? Skulle man exem-
pelvis kunna tiinka sig att stat och/eller kom-
mun subventionerade de drlia varvebesiken
med vissa belopp? Vad kan AMS giirn i sam=-
manhanget ? VI skapar ju oeks:s arbetstilfEal-

len vid varven! SHEB

dverbyggnad. Nir vi besokt e dockan pagick
plithvte i fartygets kilstriak, Avsikten dr att
IHANSTEEN skall restaureras till det utseen-
de den hade som ny med dngmaskin och sko-
nerteigg.

Mot Géteborg

Fredag fdrmiddag limnade vi Oslo f6r att an-
trida resan hem. Efter den sedvanlige fiagg-
hilsningen vid Oscarsborg, fortsatte resan
liings Oslofjorden och vidare sydsydost mot

den svenska kusten, (nnanfér KosterGarna,
genom Havatenssund och Fjillbacks skiirgard
till Hamburgsund som blev dagens natthamn

Lordag morgon fortsatte resan genom inre
farleder, helt fria frian fritidsbatar, Genom
Hornt rinna, Sotenkanalen, forhi Gravarne,
Lysekil, Guliholmen och de viilkidnda lederns
vidare mot Goteborg. Vilken skillnad mot
sommurens livligt trafikerade leder | skir-

garden, GS
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”Sa var det da”

Om farjetrafik och annat i Géteborgs hamn forr i tiden

Jag hade forminen av att ha s X kiinningar
ombord i FARJAN 4, En av befilhavarna ha-
de varit skeppaskamrat med min morfar | Hal-
landsbolaged och en av maskinisterna bodde
inte lingt fran mitt hem, Jag fick dirfér mi)-
lighet att tillbringa mycken tid ombord i 4:a0
och pd sa siitt | visa man uppleva fiirjetrafi-
ken insides.

Naturligtvis fick de ordinarie befilhavarna
en mycket stoy eutin | hanterandet av fiirjan,
Vid utpasseringen ur T-kanalen gillde det
exempelvis att skaffa sig maniverutrymme
med hinsyn till strimsittningen i Glvfdran
och trafiksituationen dir, SHrskilt gillde det-
ta om sikten styrbord hiin var skymd av ny-
byggena som lig for utrusteing tvidrs Gita-
verkens stapelbfiddar. Detty var sa gott som
alltid fallet utom pa sjbsittningsdagar. Att
ligga kursen direkt mot Stora Bommen fdrut-
sutte hinderfri Gverfurt och lagom strdm- och
vindfbrhdllanden, Det var bittre att komma
lite I6r hogt uppstrdms iin tviirtom. Det var
littare att slinka runt "hérnet" vid 11:an 4n
att sega sig runt nocken pa Stenpiren,

Tidamissigl var en normal dverfart s exalkt
att maskiniaten sdkerligen skulle ha kunnat
sl mandvern efter sekundvisaren pa sin
klocka,

Vid ingang till liget vid Residenshron slogs
aakte" di Cirjan var | hdjd med nocken p
Stenpiren. "Stopp" kom en dryg firjelingd
frdn yitre dykdalbparet | liget. D stiiven
nidde sistnitmnda punkt kom "full back" som
minskades ti1]l "sakta back" da farten ddimpats
tillriickligt. 84 avslutades mandvern med att
telegrafen fordes till "full back” for att ome-
delbart fiiras direkt dver till "sakta fram". |
samma dgonblick som maskinen viinde tog
stliven stidd mot avbliraren | lHget. Dcksman
stod redo att tn ombord landgingen. Kitting-
arna hakades av och passagerarna kunde gi
tland. Det hela gick otroligt smidigt.

Historier om vildsamma tilliggningar fire-
kommer men sanningshalten torde kunna
ifragasiittas. [ varje fall gdller detta heddm-
ningagrunden fir vad som var alt betrakta
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gom hiprd tilliggning, Hird UlHggning ansdgs
ha farekommit om den pa taket vid sidan av
styrhytten liggande hatshaken Lkt ett spjut
slungades mot kioskviiggen iland och fastnade
didr!

Maskinellt skiljer sig firjan inte fran ett van-
ligt Anglartyg pd ett par undantag nidr. Efter-
som propelleraxeln dr genomgiende ligger
pannan lite héigre i firhillande till maskinen,
For att kunna ta upp pafrestningarna lika obo-
roende av fram- eller backgang dr gejdplanen
dubbla och gejdskorna omfattar gejdrarna.

Utvindigt har firjan roder | bada stivarna,
som for dvrigt dr lika varandra. Biida rod-
ren dr verksamma, Rodren dr utformade som
balansroder och viindes 180 grader vid rikt-
ningsfirdndring | samband med avging ur
fiirjeliiget. FARJAN 5 hade en annan roder-
konstruktion som gjorde att det [orliga rod-
ret i firdriktningen ritknat Listes | midskepps-
lige, PA denna firja var siledes endast det
akterliga rodret i fiipdrikiningen verksamt,

Hur skiljer man mellan for och akter pd
FARJAN 47 Hon ser ju likadan ut i biida din-
dar! vilket 4y fram och back fér maskinis-
ten?

[ maskinrummet finns bara en for och en ak-
ter. Maskinen gir antingen framiit eller hack
beroende pa vilken fiirdrikining firjan har,
Féir maskinisten dr det totalt cintressant i
vilken styrhytt befillhavaren stir niir han ma-
ndvrerar. Maskintelegrafen kan inte feltol-
kns,

Pannan stdr for om maskinen och maskinens
hogtycksdel pekar allted firut mot pannan,
Maskinen ir hijgergiende vilket innebir att
den gir framat i igervary om du viinder an-
sikiet forut, Om du star vid muaniverplatsen
gir vevarna mot dig framét och frdn dig back.
Vill du ha ytterligare hekriiftelse erhiilles
detta uv excenterstiingernas gafflar. Framat-
rirelsens gafflar dr raka under det att back-
riirelsgens gafflar dr snedstdllda,

Till forekommande av misstag vid muntlig
orderglvning finns talrdr endast fran firliga

Artikelforfattaren | FARJAN 43 maskinrum, Foto Gunnar Siderbery 10 maj 1974

styrhytten, Nilr jag | den aktre styrhytten pd
telegrafen begiir "framit’ visar ndmligen
maskinrumstelegralen “back™

Tiink vilken puts som riddde i maskinrummet
pit firjorna och Inte minst ombord | FAR-
JAN 4. Alla blanka ytor putsades eller pole
rades, Durkarna hilis minutidst renn frin
nskn och kolsiybb, Férutom den stilla susan-
de fyren var det endast de sma kolhdgarna
vid koltagen som visade att fiirjun var kolfy-
rad, Efter varje pleldning sopades eventuellt
spill upp mycket noggrant. Det fick aldrig
knastra under fotterna nir man glck pi dur
ken.

Eldningen skedde efter visst monster. Tjock
fyr med glesa pieldnlngar, Draget reglera-
des noggraat | firhallande till kérningen,
Nir man fick avging ur fiirjeliget och hade
varvat upp maskinen Sppondes Lyre hack |
dampen (deagluckan), Vid “sakia! stingdes
dampen igen, Pi det viset hiill man tryckel
med mycket smi variationer,

Mundvrarna - siirskilt backmantvrarna -
utfGyrdes mycket shabbt. Vid tilliggningen
filjde maskinen telegrafen | det ndrmaste
svnkront,

= Du skall lirn dig att stoppa maskin sk att
den stir far fvllning pa topp e backen! Det
var dey instruktion man fick. Det innebar att
man oy sett 4t viltket hill man kirt skulle
viinda maskinen f6r motsatl rérelserikining
med hogtryelks vey 45" efter Gvre viindpunkt.
Nir backen da kom var maskinon i full ging
pa brakdelen av en sekund, Motiveringen till
detta sitt att kora var atl spara hMigtryoks
kolvstingshox och miijliggdra fullt pidesg.
Padraget iir utformat som en Kikliknuande slid,
som Gppnar mycket snahbt

Alla mandvrar utfordes med full utlinkning.
Vid avgang [rin fget kibrde man alicld Hte
inllinkat och ldste omkastningen | "sparhack
et" pa higen,

SVEN-HUGH BENGTSSON



En semestervecka

ROBERT THORBURN, som Helge Levin reste med, har folograferats av honom
sjilv vid Sundsandviks brygga nagon gang pi 1930-talet,

Jay, var anstilld pd Handelstidningen som re-
daktionspolk | min ungdom, Semestrarna ha-
de barjat och det var min tur att ha en yveckas
semester, Det hade hlivit chefsbyte och en
kamrer [ick jobbet som VD. Han var bohus-
tinoing till min nackdel, Nir jag bad om le
digt pik l6rdngen fire semesterveckan fér att
jag skulle resa med ROBERT THORBURN,

&) visste han dess turer. "Ja, det gir vil [6r
sig "', sade han, "Men did kan du vara hir pd
ldrdagen jgen, for biten dr ju tilibaka hiiy
freday kviiil", Jag tackade lite snopet, fir
jag troddo ju att jag skulle fder ledigl Given det
kommande veckoslutet

Fredagen kom och efter jobbet skyndade jag
mig hem i1l Vasastan, aiira till H-T och Sten-
piren. Jag hade i den tiden en liten spiankof-
fert som jag packade ner ming klider |,
Overst lade jag lite amditt och gott att bjuda
. Pa lordag morgon var jag nere vid Sten-
piren § god tid. Det var alltid fullt med rese-
niirer vid hatarng, Alla g med gtimmen up-
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pe.

Medan Jag stod pd ROBERT THORBURNsS
diick kom det en chauffér frin H-T som skulle
ha 14 dagars semester, Si vi fick ressillskap
hela vigen, Jag skulle stiga lland vid Sund-
sundvik och han vid Hendn. Klockan slog atta
| kyritornel, angvisslorna 1jid och skepps-
klockoraz kliimtade. Det blev fart pi "pi rgub-
barun som skulle géra loss filrtéiningarna,
THORBURN girade si vackert runt Stenpirs-
notken och stivade utat flven. Vi fick sill-
gkap med BOHUSLAN en bra bit. Vi passera-
de varven och vid Betongskjulet lag DROTT-
NINGHOLM ione, vit och vacker, Nir vl pas-
gerade Nva Alvsborg var vattnet grint och
slkummet friste om bogen niir vi hade iikat
farten. An sa linge hade vi sillakap med BO-
HUSLAN, sedan gick vi mer dster dver fér

vi skulle forst till Stenungsund, medan BO-
HUSLAN skulle till Marstrund.

£a promenaddicket satt det tvd grabbar och

tya dintor och smidpratade, Ja vl hade viil
kommit halvviigs till Stenungsund di det blev
brik mellan ungdomarna. Grabbirna kom |
slagemill 8i en passagerare gick efter kapton
pé brvggan, styrman fick avlosa honom, Kap-
ten kom fram till grabbarny och fragade var
det var fragan om, Antagligen tykade en sy
grabbarng upp aig mot kapten. De hade viii
smakat lite sprit, Kapten repade humiir och
tog honom 1 "manken” och Iyfte honom dyver
relingen och sade: "Hiller du dig inte lugn si
slilpper jag dig hilr, sa fir du klara Jig sjilv"
Jintorna gav upp ett tjul utan liknelse. Sedan
Iyfte kapten tillbaka honom och satte ner ho-
nom gd det riktigt skakade | binken, Men se-
dan blev det lugnt resten ay resan., Kapten
var sturk | armarna. Chauffiiren och jag gick
dver till andra sidan och gkakade pat vira hu-
vuden

Efter anldpet av Stenungsund fdljde nigra and-
ra bryggor, Nir vl hade idmnat Bavenils say
jag till min koffert och bar fram den till mel-
landiick varifrin jag skulle gd and lite senn
re, Havstensberget skymtade och snart pas-
serade vi Martholmen, THORBURN gav sin
ankomataignal, |ag tog adjii av chaulfiren,
diicksmiinnen och kapten samt servitrisen
som hade passat upp oas.

Vil iland pid Bundsundsviks brygga hiillsade
jag pid min syster och var moster. VI stanna-

de och vinkade &1 THORBURN niir den stim
made Iviig och imnade en tjock svart rik ef-
ter #lg. Snart hade den [rsvunnit bakom hol
marna. Klockan hade hunnit bl ted pd midda-
goen, Tiden hade giatt fort eftersom man hade
hadft myveket att se pi och vara med om

It det var en skin och varm vecksa som jag
fiek. Men jag hade inte hunnit myvekel mer an
att bada ett par ganger pib dagirnd, Jag hade
ockad hjiilpt till att valla korna och fiskat |
Havstensvi Ken pi kvidllwerna. Ihland hade jug
hjiilpt till att dra blisbillgen | smedjan,

En vecka gir fort om man skall hi bvid dagur
att resa i, Pa fredagen skyvndade vi oss ner
fir att fi ett sista dopp 1 det salta valtnet.
Klockin toly stod jag lgen nero pi hrvggan
och sig THORBURN komma och go $in vill
Kiindn signal, Nir den lagt till gick jag om-
hord och upp pa promenaddick och vinkade
adjd och tackade [Or en trevlig semestor
vecka., Sundsandvik [drsvann akter om oss.
Haiva dagen gick dt till resan, Sa smaningom
hérjade Masthuggskyrkan att synas och det
brungrid vattuet kldvs av stiven, Efter en sis
ta aigmal fran baten Iade den il vid sin gum
ln vanliga plats. An en ging sade jag hej till
hela besglittningen och glok mot sprvagns-
hillplatsen, §i var den semestorn slut,

HELGE LEVIN

Okand bat

&

=

Fran Angbdtens nrkiv har vi
hitmtat bilden pa den for oss
okiinda passagevarbaten. Vi
har kommit fram till att hil-
den fir tagen vid Fhistnings
holmens hrygen | Kungilly
Till viinster skvimtar EKA:s
{abrik | Bohus och niirmast
hakom baten syns Rodho pl
Higingen,

Batens skroy ser ut att vara
av elal, P masten fors tyi
topplanternor vilket tyder pai
att den iiven anvinds fir hog-
seringsuppdrag. Bitens namn
gty pa styrhytten men efler—
som masten delvis skymmer
kan man bara se en del nv
toxten; | LAN,

Vem kan avelbja uitens iden
titet”
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Med angbat till Huvudskar

ey
B,

Sillsynta gister vid Huvudskiir: s/s BIORKFJARDEN och m/8 UTSKAR.

Ett barndomsminne

Innan jag pa virkanten L343 {ir forsta gingen
satte min fot | Stockholm, hade jag aldeiy
sott en Waxholmsbat utom mdjligen pa foto
Jo forresten — en siadan sa) jag som has-
tigast skymten av redan pi flirsommaren
1925, di jag som Hien pve f6ljde med min far
till Hjuvik. Pa lingt hall lade jag mirke till
en skiirgardsbat, som jag inte Kinde igen,
Den sig nnnoriundn ut. Akterdicket var in-
hyget, och masten saknades, vilket jag tyckte
sag mycket egendomligt ut, Pappa, som vigs-
te allt om bdtar, upplyste mig om, att det
var en dngare vid namn SALTSION, som
shalle till Vaxholm (Gr teaflik | Stockholms
skirgard.

gort historik

Foga anade jag da, att jag skulle (4 resa med
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nampda eleganta dngare bLL u till Uth, som
var hennes sommarirad under midnga dr. Ef-
ter atskilliga livestyr kom SALTSION dr 1870
till Nya Angfartvgs AB Stromma Kanal (61
trafik | Milaren, Hoo dipres ddrfér om till
BJORKFJARDEN. Ett punnhaveri hisl] pi att
bli slutet (Gr den vackra dngaren. Ett nytt
fhretag, .-\ngfan_vgs Al Saltgjdn—Milaren,
bildades emellertid under ledning av fartvgets
beflilhavare Torbjirn Svensson. Pengar sam-
ludes in, s& att de skadade eldriren kunde
byvtaa ut, Samtidigt genomfirdes en viilbehby
lig upprustning efter en lingre tids overksam-
het.

[ Sromma Kanalbolagets regi kom BIORK-
FJARDEN 1978 dter | trafik, eleguntare dn
nugongin, Hon gick pa traden Stockholm-—
Birki—Adelsh, tills | somras, da Striimma
satto in nybygeda Milar-VICTORIA pa dagli-

B
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Tva bilder [ran Huvudskiir.

ga turer till Striingniis, varvid BidrkSd anlop-
tes pa viigen, Al

BJORKFJARDEN provades nu pd dagligy tu-

ristturer till Vaxholm och sindagsresor till -
Uth, Det ddlige vidret hiir pa haksidan gjor- y
de tyviirr Utdtrafiken mindre linsam. Men
det ir bara att hoppas pa hiittre tour nlista
sommar. Reguljir trafik iir som bekant
mycket viiderberoende.

THI Huvudskiir

Sndagen den 12 augusti ulggorde dock ett
glidjande undantag, da ca 300 passagerare
steg ombord vid Nvhrokajen i det vackes sen-
gsommarvidret, Formodligen var det oclsi
den aviserade extraresan iill Huvudskiir
Lingst ute | havsbandet som lovkade minga
resenirer tilt en annorlunda dagsutfivikt

Lings vilkiinda leder via Saltsjibaden och Da
lard nadde vi Uts Gruvhrygga, dir en del
passagerare gick lland, Si fortzatte vi efter
traden, som striicker sig dsterut frin nord
spetsen pa Utd. VI passerade salunda Sadel -
dga, som fatt lang sitt namn till en £ d "Kos-




M/S MYSING, ex HARRY HIORNE, vid Ut Gruvbrygga.

terbat”, vars tidigare namn var KOSTERO,
byged gom fiskebat pd Hilso 1031, Stabbo
finner man vcksd hiir uto. On niimnes varje
dag i viiderrapporten, men de flesta vet for-
modligen inte, var den ligger, Efter en knspp
timmes resa fran Ut 4r vi framme vid Hu-
vudskiir, den numora vintertid avfolkade an,
vars vilkinda fyr sedan adgra ar Er nutoma
tigerad.

Brygean lir upptagen av m./'s UTSKAR, [d
Sundsbuseen PERNILLE 11, som | sommar
giort uppskuttide Anglirder | utskirgardar-
na feian Ryodshamn | sSder till Arholma i
norr. Aven detta fartyg har snkoytoing till
Bohuslan, di hon under nampat DANOFJORD
| norsk figo en kortare tid gick mellan Strdm-
stud och Fredrikstad, UTSKAR, som dr hem-
muhdrande 1 Dudard, skall aved fdre ogs, var-
G hon Limnar sio plats at den ovanlign gis-
ten och ligger sig wtsidea. Vi lek ungefir

45 min pd oss att se vss omkring pd den vack-
ra on, Tyvitre bley det inte tid fér ett upp-
friskande bad, (nnan det var dags att dterviin-
da 11l Utd och Stockholm.
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A hemroesan moiter vl innu en gammal be-
kant pa vig fran Arsta Havsbad till Uts, ¥Far-
tygot heter MYSING och &r {dentigk med sivy-
#obdten HARRY HJORNE, Hom tillhér, liksom
SADELOGA, Uts Sjdtaxl, som dreive av. Jan
Schriidder — on viilkiind giist ombord pi BO-
HUSLAN vid bans Arltga bestk | Marstrand
En viillagad ingbatsbiff amakar utmirkt i den
eleganta matsalen, Vi har god tid pd ose att
avsluta med kaffe och diskutera dagens upp-
levelser, innan vi strax efter ki 20 glider in

i Nybroviken efter en angenim fird till en pa~-
radisisk uwtskirgird, diir t o m en lokalpat-
riotigk viistkustho skulle kiinna sig hemma,
Namuobvte 19857

Kanske hlev det sistu resan for mig med dnga-
ren BIORKFIARDEN, som ju bvergivit Mila-
ren mot Saltsjlin, varfir en dterging till det
ursprungliga namnoet SALTSION borde vara
p sin plats. Besittningen har redan gitt hin-
delserna i [Brviig och firgett sina arbetskli-
der med detta namn pa ryggtavian,

DAG

Vart gamla Géteborg

Ovanstiende rubrik och bild iir hiimtade ur
GT den 10 september 1984, Illdrexten lyder
"22 februari 1921, En fin hamnbild med elt
myller av fartyg, Diget 4y tidtt pa grund av
alla koleldade hatpannorna, Bilden iir tagen
nedanfir Jdrntorget och till higer svns
Flackens bojar diir viintande fartyyg [Urtsjde !

Som vanligt niir man ser en bild frin Gite-
borga hamn | gamla tider gir tankarna tillba-
ka till datida forhillanden coh reflexionerns
infinner sig.

RBilden fir tagen fran Rosenlundskannlens
myvnning vid Yttre Firovigsbron, d v ¢ inte
langt fran der kajplats dir BOHUSLAN ligger
vinterfortijd, Nirmast gyns — forutom sku
tan vid kajen — flodsprutans tilliggsplats och
den s k pontonbryggan

Flodeprutan fir den gamla dngdrivna med tva
skorstenar, Den g alltid utrycekningsklar
med stybbad fyr.

Det stérre fartyge! lingre viisterut pa Moast-

huggskajen kan vara en av (ullbdtarpa (Wil-
son Lingy sam hade kajplatserna 2426 under
hela den tid trafiken uppriitthislls med tradi-
tionella hitar. Man (lyttade 11 Skundighnm-
nen di samarhete med Sveaholaget inleddes
och lasthanteringen moderniserades.

Bildtextivrfattarens antagando att diget pa
bilden utgdrea av kolrdk fran de koleldade
biltpannoron tillater jag mig dock ifrdgasica,

For det Torsta dr bilden tagen | februarl mi-
nad och d& har vi ju som bekant inte alitid
gnisteande Klara vinterdagar utan vanligen
dimmigt och disigt vilder. Pa bilden syns inga
isflak i vattnet

For det andra sa dr det nog sid att trots atl =i
gott som alla fartyg da var koleldade si var
kolritken Ingalunda sd tit 84 att den sky mde
silten pd det homogena siitt som bilden visar
De stora fartygen som Lig 6 lossning eller
lastning sliippto inte ut siirskilt mycket rik
eftersom eldningen begringades Ll att om-
fatta donkey pannan cllor om sidan saknades
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M/S8 SADELOGA, ex KOSTERO, utanfér Fiirdlangs bryggs, Foto Dag Almén

15 nug 1984,

STROMSKAR rapporterade vi gom sild frin
Ut Sjstaxi till viistkusten i [Grea numreet. Ty-
vitrr var vl Hte for snabba med nyheten, Dot
blev ingen affdr av utan fartyget sildes istil-
et til) Ssderhamns kom mun for wtt diir anviin-
das fir turistturer | skiirghrden,

KOSTER #aldes | viiras av Kostortralik tll
Ut Spotaxi i Stockholms skitrgied. SADEL-
OGA, som hoo nu heter, har | sommar an~
viintg for turer mellue Dalari och Huvadskir,
Fartyget dr byggt 1031 pd Hilso som [iskebit
och blev 1454 ombyged till pagsagerarbit Br
Kostertrafiken under namnet KOSTERD.

SILVERFJORD, som tillhiir Kenl Krusell Far-
tygsservice § Stockholm, har | sommar varit
uthyrd till Kostertrafik, Den stora snabbiten
som gor 18 knops fart har halverat restiderna
till Kosteriiaran Jimfsrt med Kostertrafiks
egna batar SVANG och STIARN som ocksd
varit | teafik, En ytterligare nvhet i sommar
har varit cuféservering pd SILVERFJORD och
SVAN{O, SILVERFJORD som iir hyggd 1980 |
Oisthammar ir en nigot forminzkad version

av samma redares SILVERPILEN som trafl-
kerar Strdmstad—Fredrikstad. | sommar har
REX fungerat som regervhit,

en av driftpansorna, Under den tid di arbete
inte plgick hills fyraroa bankade eller stvi-
bade och da var rokutvecklingen minimal,
Tillvilgepdngssiteet innebar att fyren rokades
hop innanfér eldstudsiuckorna och tickles
med kolstybh eller askn, Rosterytan | Gvrigl
thektes ccksd med aska, Man hade allisd en-
dast on pitdande kolhéig som avgay mycket 11~
tet rok,

Aven ombord | fartyg med korta liggellder —
skiirgardsbatarna, hogsertdlarna, Xanalbi-
tarna m 7 | — bankades fyrama mellan turer-
nit.

Men visst lunde lokala riimoln firekomima
som nir exempelvis en bogserare fick "liigga

paett kol extra® @ samband med ett tungt dirag,
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Lingtradaraa drog synbarligen inte pd full
eldning forrvin man var pi vilg ut ur hamoen,
i kunde en stitlig vdkplym svepa over Alvs-
borgafjorden. Men vad gjorde det, Den frigka
viistanvinden — som dd var ren och frisk —
svepte raskt undan roken.

Nej, Kolriken [ran fartygon stod inte si tit
att den skymde utgikten [$r fotografen. Ville
man hitta ett stille diir sikten var skymd
stundom skulle man uppséka Sannegardsham-
nen under arbetstid. Dir stod koldammet
tjockt kring fartyg, kranar, sorteringsverk
avh kolgardar. Men det dir en annan historia,

SHI

NOLHATTEN har | sommar varit bitlaffarbit
en gang | veckan pd strickan Kungshamn—
Fjiillbacka—Striimstad. Nyheten har inneburit
att man kan bitluffa med reguljisra bitlinjer
hela striickan Goteborg—Marstrand—Uddeval -
la— Lysekil—Kungshamn—Stromstad. Med
batluffarkortet i handen har hels striickan kla-
rats av pd 11 dagar. Priset for paktetet Inkl
10 svernattningar, frukoest och bitregor har
varit 1425 kr, Tyvirr var det ett alltfor litet
antal resendrer som valde hela strickan Gii-
teborg—Strdmstad for att nigon l6nsamhet
akulle uppnas [6r NOLHATTENS redare Stel-
lan Johangson, Vi [Ar hoppas pa bittre mark-
nadsforing och diirmed fler passagerare nista
SOMMAE,

STANGEHUVUD har | sommar inte haft nigra
reguljiira turer utan istiillet varil uthyrd som
Sparbanksbit med anléip av samhillena mellan
Bovallstrand och Fiskebiickskil tvi dagar |
veclan,

YLVA uthyrdes i viaras av Styrsobolaget pi
ett dx till Bjorn Tobin pd Kdringin f6r teafi-
ken till Hilleviksstrand. Tobins gamla bat
AINA har under sommaren anviints som gods-
och extrabfit, YLVA, som Lar dubbelt si
mAnga passagerare som AINA, har medfort
ett uppsving i antalet resande till Kiringtn,
Efter hyrestidens slut kommer Y LVA troiigen
att forsiljas till Tobin,

ANEMON iir namnet pd Gunnars Bitturers
nya bdt som levererades fran Westers Meka-
niska i Oxevik pd Dragsmark i maj. Fartyget
niska | Oxevik pd Dragsmark ! maj. Baten
som iir byggd 1 lattmetall dr 12 m ling och

4 m bred. Den tar 38 passagerare och gor

14 knops fart med en motor pi 260 hk. ANE-
MON anviinde pd linjerna frdn Tjuvkil och
Riértingen tillsammans med VESTVAG och
LOVO, Taxibiiten ARAMIS har silts till Hjil-
maren,

VANERSOL som 1952 och 1983 trafikerat den
8 k Vikingaleden mellan Sdffle och Arvika,
har i sommar varit uthyrd tiil @ ~Ruterne for
trafik mellan Ebeltoft, som ligger pd Jyliands
ostsida, och Samsg.

SJIOFROKEN heter en treviig fire detta dng-
slup £om Hgs av Drottningholms Angfartygs
AB. Hon dr byggd 1875 och mitten dr behin-

diga; 17,5 x 3,6 meter, Biten dr nu utannon-
serad till firsdljning til] ett beglrt pris pa
minst 300 000 kronor, Kopare som vill teckng
fortsatt charterkontrakt med Striomma Kanal-
Bolaget har foretride, SIOFROKEN var en
ay de forsta bitarna som saties i traflik di
Strimma Aterupprittade miartrafiken om-
kring 1970,

MARIEHOLM, passageraringaren som bygg-
des fir Svenska Amerika Liniens dstersjbtra-
fik och liinge tillhdrde Marinen, har vi be-
rdttat om tidigare | Anghiten. | fjol saldes
hon fran Malmé till Helsingfora, men onu finng
det planer pa att Ligga heane | Giteborg. En-
1lgt Handelstidningen tidnker nigon som heter
Dick Egeland Ligga upp MARIEHOLM nigon-
stans | hamnen och hyra ut henne till en fore-
tagareférening bestionde av elt tjugotal smi-~
foretag. Foreningen skall kunna tx emot glis-
ter ombord i bland unnat ett samlings~ och
konferensrum i gamla aktre lastrummet. En
viilkiind restaurant | stan avses svara {or re-
staurationes ombord och till den skall ocksa
allmiinheten ha tilltriide. Fartyget rustas nu
upp | Helaingfors och beriknas komma till
Goteborg { april

BOREA iir namnet pi en for stockholmarna
viilbekant Anghit som | sommar har dterin-
satts pd sin gamla trad mellan Stockholm

och Abo. Det nystartade finska rederiet Aura
Line har som sig bir valt Angfartygs AB
Stréomma Kanal som agent i Stockholm. BO-
REA gir fran Stockholm alla udda dagar ki
19 med framkomst till Abo kI 9, 30 (Gljande
dag,

Fartyget ir byggt 1860 vid Oskarshamns
varv under namnet BORE for Angfartygs AR
Bore | Abo. Hon drivs av en Gotaverken kvad-
ruppel maskin med turbokompressor och med
slutet vevhus for trycksmérining. Maskin-
styrkan dr 3500 ind bk vid 130 rpm vilket
ger 15,5 knops fart. Angan levereras av tvi
oljeeldade vattenrdrspannor,

BORE trafikerade Stockholm-Abo till 1976
for Borebolaget. Hon diptes diirefter om till
HOREA och har direfter haft viaxlande arbets-
uppgifter, bl a har hon under separe tid le-
gat som hotellfartyg | Alger. 1 sin nya trafik
marknadsfors hon verkligen som ett riktig
dngfartyg utan vibrationer bl a, Reklamen
siger: "] viira hytter fir du sti for vibra-
tioperna sjilv. ")
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Fran det stora landet i vaster

Gomla bitar och tartyy kan bl bevarade av
en rad olika orsaker. Deis lir det forstds de
hilpt underhallnn ayv de gamla fartygen som
Iyckats dverleve in i sen tid, liksom de som
fortfarande kan ha en vigs trafikuppgift. Av-
ghrande har ccksi varit, (fall fartygen varit
ay on sidan kategori och storlek att en fire-
ning kunnnet ta sig an dem. Till de stora se-
gelfartygen har ofta koulits 84 romantiska
fiirestilllningar utt ett bevarande upplevts
som siilvkiart,

Sett | et internationellt perspektiv fluns det
dirfér kvar miange av de sista stora full-
riggarnn Lt exempel, relativt minga passi-
gerarbitar typ skiirgirdsingre och si eft
rent oproportionerligt antal fyrskepp. Och
det lir givetyis inget fel | att allt dotta iir be-
varst

| wtt mer medvetet och fran birfan mer mil-
inriktat fartygsbevarande hade man kanske
[rimst sett till bitarpas vilede som historis-
ka dokument. Dx hade man inriktat sig pd

utt sparn de [Gr sjifartshistorien mest re-
presentativa delarna som de minga, fér afl-
ménheten ofta anony ma lastdragarnn &y ollka
storlekar och fdlderskinsser. Med bara skir-
girdgangare, skutor och fyrskepp kvar kan
bilden av Sveriges sjifurtshistoria bli lito
akev,

1 Norge kan man bijrje ann hur en medveten
bevarandewmbition tar sig uttryek, Xir finns
lasthitar och kombioerade last- bogser- och
passagorurbitar bygada 6o (ulft viider pd
bevarandeprogrammet. [nte s markonadsan-
passade f6r skiirgardsut{llykter eller repre-
sentatloasresor med fullstindig restaurant-
rorelse men desto mer typisks fér landets
ajifartahlstoria,

Norges kulturedd aveiitter sedan 1060-talet
fondmede] for fartvgshevarande. L1977 tog
kultureadet iitiativ till Yen bevarings— og
brulsplan for biter som a) har spilt en rol-
le | vire utenriks-. kyst- og innlandskom-
munikas|oner, herunder ogsi hjelpebater
for skipsfarten (snm slepebidter, hvalbiter
o ay, som L) helst hir bevares | fivtende
stand, og som  ©) kan brukes til ulike sosia-
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le ug kulturelle formal, "

Utredningen kKom fram till att samhiillet bir
ha ett ansvar {Gr fartygsbevarandet. Av de
olika samhiillsinstanserna ansig man att sta-
ten skulle anavara fir en grundstam av furtyg,
sammansatt utifrin ett riksperspektiv, Far-
tygen skulle si ldngt som mijligt vars repre-
sentativa vad giller typ vch funktion, Samti-
digt fGrutsattes det att {vlkeskommuner och
kommuner skulle triida till ndr det gillde
fartyg som hade ett friimst lokalt eller regio-
nmalt intresse,

Mycket arbete lades ned pd att utforma krite-
rier for de fartyyg som skulle Inga | det stat~
liga bevarandeprogrammet, Sedan 1981 iir
det Miljgverndeparte mentet som angvarar for
samordningen av det statliga engagemanget i
fartygsbevarande, Resultatet dr att Kultur-
minnesfonden flera gaeger beviljal medel [Gr
storre restaureringsprojekt och biirgningar.
Den | fjol aysatta summan var dver en miljon
Nkr,

FORBUNDET KYSTEN

Sedan 1980 verkar | Norge en landsomfattande
sammanslutning fér kustkulturvard — "KYS-
TEN — forbund for bevaring av eldre fartpjer
og kystmiljg”, Namnet vittnar om ett forsok
till helhetsgrepp pd kusten betraktad som en
kulturelit siirpriglad enhet. Andamdlet éir

utt | samarbete med museer och andra intres
senter frimja bevarandet och det fortsatta
bruket av idldre fartyg och bitar, traditionellt
sj0mmnsskap och hantverk, fiskeredskap samt
kustens speciella hustyper och bebyggelse-
miljder. [ fjol hade fdrbundet 2500 mediem-
mia' och vixte stadigt. Grupper av medlem-
mar pid Norges tvitusen mil (!) Jnga kust dr
anghgerade | olika typer av bevarandeprojekt,
det kan gdlla fyrar. sjtibodar, ett gammalt
vary och givotvis bitar av alle sorter.

Forbundet har en trivsam tidskrift, Kysten,
som behandiar allt man kan tinka sig om
kustkultur, hide historia och frigor som gil-
ler framtiden.

Att man kan definiera och séka bevara en
“kustkultur | ett Land med den naturgeografi

e e T
T “-'1‘;.':;{:1”7" it AT
o= ik YL RIS 1
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Ett intressant objekt att bevarn var SENDINGEN 11, #n lokalbat byped | teil oot med tindkale-
motor, Hen ligdes av ett partrederi knutot tll o vetoranbatkiubb pi 8érlandet men fdrliste

tvviirr sedermern ooh sjink

som Norge har, fie inte si Konstipgl, Samhiil-
len pa dar och fjordstrinder ligger lsolerade
[rin varandra bard om man miter med en
mycket gentida miittstock — vidglingd f6r bil
— men hay varit littitkomiign sinsemellun
s linge man kunont bygga =jégdende bitar,
Likartade naturfrutsiittningar och tilta kan-
takter mellan samhbillenn gt ot man kan tn-
la om on specifik kustkultur, som | ett stérro
samminhang Inte bara omfattar Norge utan
ocksd andra nordsiilinders kuster,

Hiir hemma kilnns det som sjdtransporter und-
viks med alla medel om det gir, men | Norge
iir kustsjolarten vikilg fir bade gods och pms-
sagerare, VI Hr vil vana att se det mesta av
det sjitransporterade godset gi frin fastlun-
det och ut till skitrgérden, mon | Norge kan
man i uppleva motsatsen, Exempelvis nir
nordglende Hurtigrutbat lossar en del ayv ain
last | Svolveer pi Lofoten pd kvillen, En del
lustas om till ssabbiten till Narvik, hiten
avgir tidigt niigta morgon, TRAENA hetor
den och dy en ganska trikig katamuran, Fire-
gingaren hette SKOG@ Y, tumery SEASIDE
och hemmahérande | Géteborg vilket mianga
pit Lofoten beklugar, Alltnog, TRAENA log-
sar last av manga slug pi smabryggorna pi

viigon o, och en del stillls Hluod | Narvik,
ibland for vidare hefordran med lasthil,

HURTIGRUTEN

Kommunikationsminstret priglas i viss man
uv en gorts tidldshot, modern lasthantering
| en traditionsmiittad miljd, oyva fartye p
gamla linjer.

Nu hiinder det vil till och med it tonnagot
kan léinnas traditionsmitiat ooh vil patinerar,
Det var dtminstone vad jog upplevde niir jug
reste med Hurtigrutas "gammeldamp' m/n
POLARLYS fran Tromsg till Svolvaer.

I den nordnorska metropolen Tromse lir det
liviig wkiivitet | hamnen, Men medan Gole~
borgs hamn priglas av jlittefartyg | transocean
fart oeh med Insthantering | enorm skaln, ir
det allra mesta man ser | nordnorska hamoar
fartyg 16y kust- och lokaltenfik, Torrisstare
i alin storlekar och dlderskiasser, hurtighi-
Lar typ kutamaran och de | Norge vanlige last-
och paasugerarbitarna med akerkiaff och
kanske gidolimmur, gemomgiende dick for
last oeh fordon snmt passagerarsalong | firen
eller i dickeshus ovanpd. Jag sdg en sadun
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Segel- och dngfartvget HANSTEEN ligger § docka pa Akers Mekaniske Verksted i Oslo [Gr plat-

till ursprungligt ulseende,

byten. Hon dr byggd redan 1866 och skall restauror

Nedan POLARLY S di hon gick fér Det Bergenske Dampskibssolskab. Foto Dag Almén | Ale-
sund 1964

serneengn e gragpe o IR g 00 0

traska 1y ig gxi 8in linje norrut med sty ckegods

av olika slng, den gick klockan 16 och skulle

vara tilibaks dagen dilrpa klookmn 21

Minga bitar ir | den didr triveamma storle
ken, men det {inns undontiag. Nerdgiende
Hurtigrute den dagen jag var i Tromse var
NARVIK, byggd L1052 och tillhorig Olotens
Dampskibssgelskap, NARVIK miter 4 200
brutteregisterton. Klockan 15 kom hon och
ldg | tre timmar, och man hade kungke inte
dgpat den sortens fartve ndgon stiere upp-
mirksambet om man Inte visste att del hilr
utgjorde vn satsning pa traditionel] linjetra-

fik med passagerare, gods och post, Det iir

ldngtifrin nagon utpriglad turistled uten ett

kommunikationemedel fir framfir allt fiske-

gamhitllena | de nordnorska (vikens,

Sy ytar till NARVIK dr MIDNATSOL
(Troms Fylkes Dampskibsselskap | Tromag)
och VESTERALEN (Vesteraalens Dampskibs
selskab | Stokmarknes);, Dessa éraatte vid
ieveransen dldre fartyy pa Hurtigruta, eller
Expresslinjen om mnan nu skall Gversitt, |

samband med nyleveranserna ombyggdes de
fvra dldsta kvarvarande fartvgen: POLARLYS
(1952) oeh NORDSTJERNEN (1856} vilka till
hisr TVDS, tidigare Det Bergonske Dampskibs-
gelskab, RAGNVALD JARL (1956), dgare

Det Nordenfjeldske Dampskihsselskab i
Trondheim, samt FINNMARK
re VDS, Linjens vriga fartyg iir hyggda pa
166G0~talet: HARALD JARL (1960, ligare
NFDS, NORDNORGE (15964, dgare ODS, samt
KONG OLAV och LOFOTE
for VDS, Siledes dir det fyra rederier som

v (1066, g

, bida byggda 1964
samseglar pd Hurtigruta

Ater till POLARLYS, hon kom under bron
som firhinder Tromse med fastlundet strax
efter elva pd kviillen, midnattssol men mulet
oveh dipfior Hte skvmningsijus. Svart skrov
och rak front pi overbyggnaden, rak faliande
stiiv oeh rund akter, tvis master och en skor-
gten som kunde suttit pa en angbat. Skrovel
dr nitat och hon miiter 2310 brultoregigter-
ton.,

Ankuarfiillning ger mandverhjillp utanldr knjen
for dessa traditionellt hyggda fartyy, med en
bart en skruavoch ingen hogpropeller, Kast]
nor gar ilund (6r forspring (wire), lirdnda

och akierspring, trossarna halas iland och sa
spelas fartyget in mot kaj,

Niir ndgidngen e gatt steiimmar det |land

passagerarc. on del Wirister men Tramfor
ullt finnmarks- och tromsbor med resviiskor

och rvegsiickar,

Efter en ttt pa lastlunteringes funderar man
pid om det finns nagot som inte lrakias med
Hurtigruta

I skjulet | Tromse hilnger rant vilga
handmilide skyvltar med namnen pd station
ofter linjen: De
gigen, det e 35 anlbp allt som allt. Un

g, Kipllefjord, S

der
b kajen med gaffel truck . Stuvarna ligger
gling om och kranféraren pa fiedick hivar

sky ltarnu stir godset gallal och kiirs ut

lagten o iver dilek samt frar ner den | rum-
met pib tecken frio matrosen vid luckkarmen
Ir
hjiilp av pallyftare. En Nicka kommer kiiran-

immet stuvar de andra didcksmilnnen med
de med den réda posthilen, siickarna pe a-
ket hivas ombord | ett stort segel och etl Tika
: edn POLARLYS, i liknande
siitt mir det till vid dvriga metl

stort hiv los

anstutioner
Halv tva pa natten dr avgidngen saderut, Lig-
getiden fir lingst vid de stdrsta stationerna
uch det kan behdvas ett par timmar pi nord-
gnende speciellt, da iir godsmiingden stirst,

Nordgidende Hurtigrute, oller "North Bound

Express Liner” som det ocksid star paogrifl-
feltavian vid landginpen, bliser ling-kort
lang som igenkiinningssignal fre anlip, Syd

ghende blaser lang- lng-kort-lang

I maskinrummet pd POLARLYS stir en 9-
cviindrig MaK-maskin, installerad vid om-
byggnaden 1952, En investering som vil be
tvder att man skall kunnn resa med gammei-
dampen sjily dnnu minga ar, De tre lysma-
skinerna iiv dock ariginal, Burmelster &
wain med svnliga ventilstiinger och ~fjidrar
samt trivsamt flasande fuftintag, Huvudma-
skinon har direktmanéver frim bryvgean och
propellern stillbara blad, men maskinrum-
met ir bemanont med tva man. Liksom i
didck bar man tvavakisysatem med sextimmars-
vakter

| andra klass salong akterut pd stormdick
lHgger dickspassagerare och gover i solfor
nn, de som inte rullat ut sina soyaiickar ute
i ditek, Gardinerna Sr fipdragna e dag-
Husventilerna, mol midnattsijusel, Garne-
ringen dr | kryssfantr med listverk. armatu
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ruen av femtictalemodell. Borden biir spir ay
drypa tre decenniers andraklasspassagorare,
spir | form ay lariatade namn och klotter,
Inte minst iir doften karaktiristisk

Diickspassagorarnas rygesickar lygger | ba-
gagehyllorna framme pa torget mittemot
skottet med expoditionsluclam och hreviadan,
InnanfGr luckan dr det aktivitet hela tiden,
det gkrivs pd muskin och &iljs biljetter

Diickshuset pa huvuddiick inrymmer forifrin
riknat forsta klass riksalong, trapphall,
firsta kiass matsalong, penteri och café,
andra klass salong och trapphall, Inredningen
Ar helt i ljust teik ceh salongerng har mil-
ningar pa skotten.

90-ARIG EXPRESSLINJE

Hurtigruta har sio iildsta historia § en linje-
fart med jakter, sidlerut med torrfisk och
norrat med andra firnddenhater, inte minst
spannmiil. Pi artonhundratalet kom dnghitar
tidl anviindning, delvis som ett siitt for sta
ten att forsoka binds Thop minniskorna | det
ldnga lundet till ett folk,

Privata redure triidde snart till, dock fort-

furande med staten | rygeen. Godsmiingden
Skade och liven kreaven pid raskare fbrebindel-
sel,

Den nuvarande expresslinjon anses ha kom-
mit till &b dngaren VESTERAALEN L8093 hiir-
jode gi dygnet runt Istiillet (61 att ligua stopp
under dvgnots mbrka timmar. Desaa ir ju
gonskn 54 mingn vintertid och lederns var
inte belvsta, Mon kapten Richard With hade
Jatit sin lots skriva kursbok ocoh med hjiilp
av den, klocks, kompass och logg vagade
han nayigera nattetid,. VESTERAALENS av-
ging pa den nya dygnetruntlinjen den 2 juli
1593 fiok samma hetydelse i nordlinningar-
nas almanacka som 17 maj, Alitsedan 1936
har det varit daglig avging {rin varders
Undstationen, Bergen respektive Kirkenes.

Kriget gick hirt & lartygsbestindet och
manga vrsidttare levererades under [emtio-
talet. De b rades 1864 var de
sista orsittarnn [Br krigsfariist tonnage.

ur som levere

Hurtigrutas framtid har varit omdebatterad.
Ett férslag mtt korta av den séderifrin och
giora Bodo till sydhg slutpunkt miitte en flod-
viig ay protester, Det sades bland annat att
linjen inte kostar mer fGr staten din Riros-
(fortsiittning pi nista sida)

NHurtigrutebdten NORDLYS | Bergen 1976, Foto Dag Almén.

Modellbatsbygge ett levande intresse

Fartyg hur alltid varit ett levande intresse
for minga mi#nniskor. Det har skrivits mu-
sik, berittelser och romaner om seglande
skepp och sjimiin. Aven den sanna nch minga
gaoger hirda verkligheten, Men inte att for-
glimma stimulerande beriittelser om fred
och ofredstider till sjbss.

Seglande fartyg som skonare, riseglare. full-

riggare, liven steambitar, fiskefartyg, motor-

seglare och fyrskepp har fascinerat manga
miinniskor. Vad di fér? Jo fartyg | sin helhet
ger en helhetshild med den Svriga skapelaen
Under ett sddant tilifiille kan ett modellbats-
intresse vakna till liv,

Bengt Cederdahl, en Flottans man, fidd i G&~
teborg 1928, har ett stort gediget kunnande
inom modellbitsbygge. Redan som ung pojk
gick Bengt ned till hamnen § Giteborg, Vid
Kustens gamla varv stod han och sig ut éver
hiamninloppet, Ext livaverk borjade ta gestalt
i Bengts liv, nidmllgen segellartyg och gji-
mansliv. Med det nya intresset som blev till
stor del en fritidsverksamhet bkade kunska-
pen Inom modellbdtsbygge, Under tiden arbe-
tade Bengt som verkmistare inom bilindust-
rin p& biade Saab och Scania,

Sedan tvid Ar tillbaka iir heltidsarbetet modell-
batsbygge, Men har man hillit pd i dver 40 ar
kan man siga med silkerhet att Bengt kan sitt
arbete. Det framgdngsrika arbetet har firt
fram till kelturstipendium frin Géteborgs
kommun 1983, Stipendiet fick Bengt [6r sitt
kongtndriiga och hantverksmiissiga kunnande,
Jag var hemmi hog honom pil Vikxel myntsgia-
tan | Goteborg och sag | hans verkstad ett
vary i miniatyr, Diir kan man [3 e fartyps-
ritningar, modeller pd segelfartyg, motor-
seglare, fyrskepp och fiskebatar fiirdiga och
under byggnad. 1den atmosfiren mirks ett
gediget arbete utav misterliga matt, Med
intresse fick Jag se hur s/s BOHUSLAN tog
form.

Nir nu 8/8 BOHUSLAN byggs | modell, syns
ett hantverk i detaij, Till och med livbatarna
dr bygpda pa spant med stor noggrannhet,
Bengt siger att noggrannhet | modelbdtsbyg-
ge dr A och (} den ger den stora totala enhe-
ten dver ett modellbygge,

Under sommaren har Bengt sin verkstad pa
sitl lantstille ovanfor Kungiilyv, Han som
minga andra konstnlirer behéver den tillvaron
fir att kunna koncentrera och utveckia sig
vidare,

Pi Kupgsgardens konstgallerl pd Kungsguton
har Bengt sin stiende utstillning av sina biv-
tar, Nir man kommer in | ett konatgaller|
med tilltalande tavlor, som finns pa Kungs-
girden, framtonar modellbdtarna | sitt riitta
element,

Pi Kungsgdrden kan vi {4 se amiral Nelgons
flaggskepp VICTORY . kint fran slaget vid
Trafalgar 1806, Utiver dettn ses modellba
tar av skonare, brigantiner, fiskebatar, mo-
torseglare och iiven fyrskepp frin en numern
svunnen epok. Alla dessa fartyg kommer till
sin ridtt ihop med dvrig konst, DA férstiar man
att det de en kultur som bir leva vidare,

Fér en sjoman som upplever en modell | gin
riitta miljé kommer tankar om havet, kamrat-
skap, hart arbete bade | fred och of redsir
som vicker minnen. Det blir minnen 1 Kuagl
Flottan och handelsflottan | nutid och ditid,
sgom har fostrat mianga siimin pd de sju ha-
ven, Man kan till slut gfiga att den hiir kultu-
ren bir leva vidare med framtoning fir en ny
generation, Och med det vill minga med mig
dnska Bengt Cederdahl all framgang | det vz~
defulla arbetet

LARS ZIMMERMAN

Hurtigruta, fortsitining:

banan, Norges motsvarighet t1ll Inlandsbanan,
Forslaget forkastades men fin ir inte frigan
avgjord. Aven Trondheim har ndmnts som
sydlig slutstation, Dock hay viil fler och fler
insett Hurtigrutas betydelse far de bygder den
bherdr. Nilr det dr snbistorm 1 Nordnorge dy
det landsviigstrafiken som stoppar fiirst

Sw
Trevliga bécker om Hurtigruta dir t ex:
Reidar Savaeth; Nordover med Hurtigruten,
Oslo 1983,
P&l Espolin Jobnsson; Hurtigrula, Stavanger
1068,
Den forstnitmnda boken kan bestiillas genom
Frank Stenvalls Forlag, tel 040-127703, pris
198 kr + porto,
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Gateborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 ull Stighergstorget.

OPPET

VINTERHALVARET SEPT-APRIL: tisd-fred 12-15, 10rd
11-16, son- o helgd 11-17. Kvdallsoppet onsd 19-21.

SOMMARHALVARET MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller stréva runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar frin
viistkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5. buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
SEPT-APRIL: 16rd, son- o helgd 11-17.

MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.




